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Введение 

В период с 10.06.2024 г. по 13.07.2024 г. я проходила учебную практику по 

получению первичных профессиональных умений и навыков (ознакомительная) 

в ООО ТЭК «Алвадис», г. Владивосток. 

Прохождение практики способствует подготовке к принятию 

самостоятельных решений, умению анализировать конкретные поставленные 

управленческие задачи. Учебная практика позволяет студентам 

систематизировать имеющиеся знания в связи с новыми нормативными 

документами, приобрести практические навыки использования методов и 

приемов при анализе экономической деятельности компании и консолидировать 

знания теоретически. 

Целью учебной ознакомительной практики является получение 

студентами первичных профессиональных умений и навыков по сбору, анализу 

и обработке данных, необходимых для решения профессиональных задач, на 

основе типовых методик и действующей нормативно-правовой базы. 

Для достижения цели на практике были поставлены следующие задачи: 

- изучение теоретических основ работы с массивом правовой информации; 

- ознакомление с работой основных справочно-правовых систем; 

- получение практических навыков поиска информации о деятельности 

организации в СПС. 

Для решения указанных задач в течение практики запланированы 

следующие мероприятия: составление «Паспорта организации», рассмотрение 

особенностей деятельности исследуемой организации, проведение поиска 

основных показателей деятельности организации, анализ социально-

экономического состояние отрасли (сферы деятельности), к которой относится 

организация. 

Объектом рассмотрения является ООО ТЭК «Алвадис», г. Владивосток. 

Информационной базой практики является Устав организации, бухгалтерская и 

статистическая отчетность, а также другая информация касательно ООО ТЭК 

«Алвадис». 
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1 Особенности деятельности организации 

Паспорт организации - развернутая визитка ООО или ИП. Представляет 

собой подробную расшифровку регистрационных данных и реквизитов, 

детальную информацию о субъекте. Это внутренний документ, не имеющий 

специальной и утвержденной структуры. Требования к его оформлению не 

закреплены нормативно. Каждый предприниматель или компания заполняют 

бланк по собственному желанию. Данные из него предназначены в основном для 

потенциальных контрагентов, с которыми планируется сотрудничество [1]. 

Паспорт компании ООО ТЭК «Алвадис» представлена ниже в таблице 1.1. 

Таблица 1.1 – Паспорт ООО ТЭК «Алвадис» [2] 

Наименование показателя Содержание показателей 

Полное наименование Общество с ограниченной 

ответственностью Транспортная 

экспедиторская компания 

«Алвадис» 

Краткое наименование ООО ТЭК «Алвадис» 

Юридический и почтовый адрес 690003, Приморский край, г. 

Владивосток, ул. Верхнепортовая

, д.38, оф.301 П-303 П 

ИНН/КПП 2540172745/254001001 

Дата регистрации юр.лица, номер 20.02.2015 г.   25 №003800174 

Регистрирующий орган Межрайонная инспекция 

Федеральной налоговой службы 

№ 14 по Приморскому краю 

Постановка на учет в налоговом органе 29.06.2011 

ОКВЭД 52.29 

ОКПО 91806370 

Генеральный директор Селиванов Максим Евгеньевич 

Главный бухгалтер Закора Оксана Сергеевна 

Банковские реквизиты р\с 40702810603200000135, 

ББР Банк (АО) г. 

Москва, БИК 044525769,           к/с 

30101810745250000769 

e-mail buh@alvadis.ru 

Телефон/факс +7 (914) 793-88-23 

+7 (4232) 26-14-13 
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Сегодня ООО ТЭК «Алвадис» является активным участником российского 

рынка транспортно–экспедиционных услуг. Её специализация - международные 

контейнерные перевозки, которые включают в себя грузоперевозки по России и 

международные грузовые перевозки. Организация не применяет специальных 

режимов налогообложения (находится на общем режиме) и относится к 

категории микропредприятий. В соответствии с нормативно утвержденными 

критериями, микропредприятием считается организация с выручкой до 120 млн. 

руб. в год и численностью сотрудников до 15 человек. 

Основная производственная деятельность предприятия – 52.29 

Деятельность вспомогательная прочая, связанная с перевозками. 

Сама компания ООО ТЭК «Алвадис» основана в 2007 году и 

зарегистрирована 29 июня 2011 года Межрайонной инспекцией ФНС № 14 по 

Приморскому краю, ОГРН 1112540005269, в настоящее время успешно работает 

и развивается на рынке контейнерных перевозок в соответствии с действующим 

законодательством РФ. Основным направлением деятельности компании 

является доставка грузов из портов стран Юго-Восточной Азии в порты 

Российской Федерации (Владивосток, п. Восточный, Санкт-Петербург и другие), 

таможенная очистка груза, отправка в регионы России.  

ООО ТЭК «Алвадис» может предложить своим клиентам оптимальные 

решения по следующим услугам:  

1 международные контейнерные перевозки;  

2 каботажные контейнерные перевозки (Сахалин, Магадан, 

Петропавловск-Камчатский, Чукотка);  

3 железнодорожные контейнерные перевозки по России;  

4 автомобильные перевозки контейнеров;  

5 доставка «от двери до двери» (доставка контейнеров);  

6 страхование грузов и т.д. 

Компания ООО ТЭК «Алвадис» зарекомендовала себя, как надежный 

перевозчик на рынке международных грузоперевозок на Дальнем Востоке. Для 

постоянных клиентов в Компании разработана гибкая система тарифных ставок 
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и скидок, позволяющая найти взаимовыгодные условия сотрудничества с 

клиентами.  

В зависимости от поставленных задач используются комбинации морских 

и наземных видов перевозки, и предлагаются точные транспортные решения в 

соответствии со свойствами перевозимых грузов и исходными условиями 

контрактов.  

Критериями эффективности, при выборе способа перевозки выступают: 

сохранность грузов, оперативность, максимальное соответствие параметрам 

вместимости и грузоподъемности, предельная экономия всех затрачиваемых 

ресурсов [3]. 

Анализ основных технико-экономических показателей ООО «Алвадис» за 

2021-2023 гг. представлен в таблице 1.2. 

Таблица 1.2 - Анализ основных технико-экономических показателей ООО 

ТЭК «Алвадис» за   2021-2023 гг. 

В тысячах рублей 

№ Показатель   

2021 
год 

 

2022 
год 

 

2023 
год 

Изменения 

Абсолютные Темп прироста, % 

Сумма Сумма Сумма 2022/202

1 

2023/202

2 

2022/202

1 

2023/202

2 

1 Выручка, тыс.руб.  

50011 

 

145932 

 

77209 

 

95921 

 

-68723 

 

191,8 

 

-47,09 

2 Полная 

себестоимость,тыс.ру

б. 

 

49515 

 

145299 

 

76540 

 

95784 

 

-68759 

 

193,44 

 

-47,32 

3 Затраты на рубль 

продаж, руб. 

 

0,99 

 

1,00 

 

0,99 

 

0,01 

 

-0,01 

 

1,01 

 

-1 

4 Прибыль от продаж, 

тыс.руб. 

 

560 

 

761 

 

848 

 

201 

 

87 

 

35,89 

 

11,43 

5 Фонд оплаты труда  

900 

 

1296 

 

1440 

 

396 

 

144 

 

44 

 

11,11 

6 Среднегодовая 

заработная плата на 1 

работника, тыс.руб. 

 

 

 

300 

 

 

 

324 

 

 

 

360 

 

 

 

24 

 

 

 

36 

 

 

 

8 

 

 

 

11,11 

7 Численность, чел.  

3 

 

4 

 

4 

 

1 

 

0 

 

33,33 

 

0 

8 Рентабельность 

продаж, % 

 

1,12 

 

0,52 

 

1,10 

 

-0,6 

 

0,58 

 

-53,57 

 

111,54 

9 Рентабельность 

основной 

деятельности, % 

 

 

1,13 

 

 

0,52 

 

 

1,11 

 

 

-0,61 

 

 

0,59 

 

 

-53,98 

 

 

-113,46 

1

0 

Производительность 

труда, тыс.руб. 

 

 

16670,3

3 

 

 

36483,0

0 

 

 

19302,2

5 

 

 

19812,67 

 

 

-17180,75 

 

 

118,85 

 

 

-47,09 
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Проанализировав результаты расчетов, можно увидеть, что если в 2022 

году выручка увеличилась на 95 921 тыс. руб., то в 2023 году снизилась на 68 723 

тыс. руб. Полная себестоимость в 2022 году увеличилась на 95 784 тыс. руб., а в 

2023 году снизилась на 68 759 тыс. руб.  

В 2022 году прибыль от продаж увеличилась на 201 тыс. руб. Значительно 

оказали влияние на изменение прибыли такие показатели:  

1 положительно - увеличение выручки на 95 921 тыс. руб.; 

2 отрицательно - увеличение себестоимости на 95 784 тыс. руб. 

В 2023 году прибыль от продаж увеличилась на 87 тыс. руб.  

На предприятии числиться сотрудников 2021 год - 3 чел.; 2022 год - 4 чел.; 

2023 год - 4 чел.; среднегодовая заработная плата составила за 2021 год - 300 тыс. 

руб.; 2022 год - 324 тыс. руб.; 2023 год - 360 тыс. руб.  

 Рентабельность показывает сколько прибыли получает компания с 

каждого рубля выручки. Если рентабельность за 2021 год равна 1,12 %, то в 

одном рубле выручки 1 копейка прибыли, 2022 год - 0,52 копейки.; 2023 год - 

1,11 копейки. 

Рентабельность основной деятельности показывает величину прибыли, 

которую получает организация на единицу затрат или выручки (на 1 рубль): 2021 

год - 1,13 копейки; 2022 год - 0,52 копейки; 2023 год - 1,11 копейки. 

Производительность труда измеряется количеством продукции, выпущенной 

работником за единицу времени, составляет 2021 год - 16670,33 тыс. руб.; 2022 

год - 36483,00 тыс. руб.; 2023 год - 19302,25 тыс. руб. Увеличение в 2022 году 

составило 19812,67 тыс. руб. и снизилось на - 17180,75 тыс. руб. в 2023 году. 
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2 Социально-экономический анализ отрасли  

Сегодня российская транспортная отрасль является своего рода 

интегрированной системой логистических и транспортных потоков, цель 

которой – оптимизировать грузоперевозки, снизить издержки компаний отрасли, 

увеличивая тем самым их прибыль. Расширение масштабов деятельности 

транспортно-экспедиционных компаний – одна из наиболее характерных для 

современной российской экономики тенденций, продиктованная наличием 

множества вызовов, которые стоят сегодня перед транспортной отраслью 

(рисунок 2.1) [4].  

 

Рисунок 2.1 – Социально-экономические вызовы и требования к 

развитию российской транспортной отрасли 

Выбор оптимального вида транспорта зависит от множества факторов, 

таких как расстояние перевозки, объем и характер груза, срочность доставки, 

стоимость перевозки и наличие инфраструктуры. Для оценки эффективности 

использования различных видов транспорта можно использовать следующие 
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показатели: стоимость перевозки; время и надежность доставки; экологичность; 

транспорта; гибкость маршрута; наличие инфраструктуры [5]. 

На основе анализа этих показателей можно выбрать наиболее 

эффективный вид транспорта для каждого конкретного случая. Это позволит 

снизить затраты на транспортировку и повысить качество услуг транспортной 

отрасли. 

В целом, величина показателей эффективности социально-экономического 

и отраслевого развития на каждом виде транспорта различна. Во многом она 

обусловлена мощностью и структурой грузопотоков, материально-технической 

базой, видом транспорта и рядом других факторов (таблица 2.1) [6]. 

Таблица 2.1. Грузооборот по видам транспорта в России за 2021-2023 гг. 

В млрд. тонн-км 

 

 

Вид транспорта 

 

2021 

год 

 

2022  

год 

 

2023  

год 

2023 год в % к 

2021 

году 

 

2022 году 

Транспорт всех 

отраслей 

экономики 

 

 

5701,6 

 

 

5555,6 

 

 

5547,6 

 

 

97,3 

 

 

99,8 

Железнодорожный 2693,5 2637,9 2638,3 98,1 100,02 

Автомобильный 285,2 290,5 383,4 134,2 131,8 

Морской 43,8 44,6 46,3 105,8 103,9 

Внутренний 

водный 

 

70,7 

 

64,8 

 

54,6 

77,6 84,2 

Воздушный 9,1 2,6 1,6 18,4 68,1 

Трубопроводный 2653,1 2514,8 2423,1 91,4 96,2 

Таким образом, одним из наиболее распространенных видов транспорта в 

России является автомобильный. Он обладает высокой маневренностью, что 

позволяет осуществлять доставку грузов «от двери до двери». Однако, 

автомобильный транспорт имеет высокие затраты на топливо и техническое 

обслуживание, а также может быть подвержен пробкам и авариям на дорогах [7]. 

На сегодняшний день доставка грузов превратилась не только в 

логистическую проблему, но и повлияла на рост стоимости продукции 

машиностроения, приборостроения и обрабатывающей промышленности (до 50 
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процентов рост транспортной составляющей), а также привела к разнородной 

неэффективности поставок сырья и материалов.  

           Бизнес огромного числа транспортно-логистических компаний оказался 

на грани рентабельности. Разрыв цепей поставок в РФ увеличил себестоимость 

перевозок более чем на 17 процентов, а для большинства промышленных 

компаний расходы на закупку техники и запчастей выросли до 50 процентов [8]. 

Текущий 2024 год поставил транспортно-экспедиторский бизнес перед 

выбором: любым способом удерживаться на рынке, теряя свою операционную 

эффективность, или уходить на новые маршруты, формировать новые 

логистические связи, оптимизируя логистические издержки.  

В современной деловой лексике, связанной с повышением эффективности 

отраслей экономики, все чаще находит применение понятие «экосистема отрасли 

экономики». Это отраслевая структурированная система, позволяющая с 

наименьшими издержками предложить клиентам широкий набор сервисов, 

основываясь на интегрированном опыте участников отрасли. Повышение 

эффективности транспортного комплекса Приморского края как отраслевой 

экосистемы – актуальная задача для реализации стратегических приоритетов 

развития, определенных Национальной программой социально-экономического 

развития Дальнего Востока на период до 2024 года и на перспективу до 2035 

года. В основе экосистемы – процессы сетевой интерференции, то есть 

интегрирующего взаимодействия, в соответствии с которым предприятия 

транспортной отрасли создают и усиливают хозяйственные связи, решая 

вопросы синхронизации инвестиционных и производственных программ [9]. 

Значение Приморья определяется его географическим положением и 

транзитной функцией на основных перекрестках транспортных коридоров 

между Российской Федерацией и странами Азиатско-Тихоокеанского региона. В 

соответствии со стратегическими планами развития транспортного комплекса 

России, грузооборот в восточном направлении (порты Дальнего Востока) 

увеличится по экспортным углям до 185 млн тонн к 2025 году, по экспортным 

зерновым грузам – до 4,5 млн тонн в год (согласно Зерновой стратегии 
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Российской Федерации до 2035 года) [10]. 

Транспортная отрасль Приморского края рассматривается как большая 

развивающаяся экосистема предприятий, связанных схожими клиентскими, 

технологическими, функциональными признаками и совместным участием в 

инвестиционных проектах.  В качестве примера можно привести синхронизацию 

инвестиционных и производственных программ грузоотправителей, 

стивидорных и транспортных компаний в восточной части побережья 

Уссурийского залива, где формируется крупнейший на юге Дальнего Востока 

портовый транспортный комплекс с суммарным грузооборотом 60-70 млн тонн 

в год. 

Ключевую роль в организации транспортной переработки грузов на 

южном дальневосточном направлении играют морские порты – Восточный, 

Находка, Владивосток, СНП Козьмино, угольные терминалы в бухте Суходол и 

районе мыса Открытый (порт Вера), порты Посьет и Зарубино. Морские порты 

как доминирующие компании выполняют роли интеграторов системы 

трансмодальных и интермодальных грузовых перевозок, управляют 

экосистемой и координируют значительную часть бизнес-процессов в структуре 

экосистемы, представляя ее на уровне транспортной отрасли и на уровне 

экономического региона – Южно-Приморского территориально-

производственного комплекса. 

Примерами координации инвестиционных программ грузоотправителей 

(операторов портов) с железной дорогой могут выступать проекты по 

строительству подъездных путей, развитию припортовых станций ОАО «РЖД» 

в Восточном порту и в районе строительства новых угольных терминалов в бухте 

Суходол и в районе мыса Открытый (бухта Беззащитная) на побережье 

Уссурийского залива. 

Задачи обеспечения доступности между центрами групповых систем 

расселения Приморского края и обеспечения транспортной связности с 

основными региональными центрами Российской Федерации выполняют 

нишевые компании, осуществляющие авиаперевозки, железнодорожные и 
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автомобильные перевозки. На морские порты Приморского края как ключевых 

игроков возлагается роль строителей внутрисистемных бизнес-процессов, 

формирования партнерских бизнес-сетей, а также акселерации технологической 

перестройки в отрасли, интеграции элементов интермодальных и 

мультимодальных перевозок в единый скоординированный процесс. Они 

формируют финансово-экономические и организационно-технологические 

связи.  

Задачу по обеспечению внешних связей в системе региональных и 

транзитных перевозок принимают транспортно-логистические и экспедиторские 

компании. 

Пространственная инфраструктура экосистемы отрасли транспорта 

формируется вдоль направлений транспортных коридоров «Приморье‑1», 

«Приморье‑2» с новым вектором выхода транзитных грузопотоков в восточную 

прибрежную зону Уссурийского залива. Согласно Стратегии социально-

экономического развития Приморского края, предполагается создание в 

границах Владивостокской агломерации сети высокотехнологичных 

транспортных узлов (мультимодальных центров), обеспечивающих 

диверсификацию точек отгрузки [11]. 

Примером выступает реализация на территории Шкотовского 

муниципального района Приморского края проекта (линейки проектов) по 

созданию универсального комплекса хранения и транспортной переработки 

угля, нефтепродуктов, охлаждаемых и контейнерных грузов [12]. 

Суммарная оценочная стоимость заявленных инвестиционных проектов в 

2021-2023 годах уже составила 16239,37 млн рублей. Показательным является 

синхронизация процесса строительства и операционного цикла 1-й очереди 

угольных терминалов с развитием современной скоростной автодороги, 

модернизацией и развитием пристанционных участков железной дороги на 

участках станций Шкотово, Смоляниново, Петровка, Стрелковая. 

С учетом выполнения производственных программ грузоотправителями к 

2025 году через угольные терминалы на территории Шкотовского района будет 
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отгружаться свыше 40 млн тонн угля ежегодно, а общий грузооборот к 2030 году 

с учетом нефтепродуктов, контейнерных и охлаждаемых грузов может составить 

60-70 млн тонн в год. С учетом строительства современной скоростной 

автодороги, модернизации и развития пристанционных участков железной 

дороги перспективным представляется размещение в границах района складских 

таможенных комплексов, обеспечивающих деятельность резидентов ТОСЭР 

«Большой Камень», ТОСЭР «Надеждинский», ТОСЭР «Михайловский». 

Изучение феномена отраслевых экосистем на данном этапе как никогда 

имеет значение, так как способствует поиску прикладных инструментов 

повышения конкурентоспособности российской экономики.  

Таким образом, попытка рассматривать транспортный комплекс Приморья 

как развивающуюся отраслевую экосистему будет иметь успех лишь в том 

случае, если это решает проблемы развития отрасли в целом. Феномен 

экосистемы имеет значение, если сетевое взаимодействие дает возможность 

оптимизировать издержки на предоставление услуг и создать условия для 

технологической и инфраструктурной акселерации отрасли. Очевидно, что 

усиление хозяйственно-экономических связей предприятий транспортной 

отрасли способствует комплексному решению проблем синхронности в 

реализации инвестиционных и производственных программ стивидорных и 

транспортных компаний. 
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Заключение 

Обобщая все вышесказанное, и подводя итог учебной ознакомительной 

практики, объектом прохождения которой послужило предприятие - ООО ТЭК 

«Алвадис», можно сказать, что поставленная передо мной цель была достигнута, 

а задачи - выполнены. В ходе практики я изучила структуру предприятия, его 

внутренние документы, рассмотрела особенности специализации ООО ТЭК 

«Алвадис», провела поиск основных показателей деятельности организации, 

составила «Паспорт организации», а также проанализировала социально-

экономическое состояние отрасли, к которой относится данное предприятие.  

Поставленное руководителем выпускающей кафедры индивидуальное 

задание в рамках учебной ознакомительной практики было выполнены, а также 

оценено руководителем практики от организации на достойном уровне. 

Полученные знания во время теоретического очного обучения в университете, 

безусловно, помогли в решении стоящих задач и достижении цели практики – 

получение первичных профессиональных умений и навыков по сбору, анализу и 

обработке данных, необходимых для решения профессиональных задач, с 

использованием типовых методик и действующей нормативно-правовой базы. 

Таким образом, знания и навыки, приобретенные мною в период данной 

практики, станут фундаментом для дальнейшего приобретения новых 

компетенций, а также помогут мне в изучении новых экономических дисциплин 

на моих последующих курсах обучения.  
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