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- По идеологической маркированности: Американский медиадискурс является ярко 

идеологизированным с доминированием прогрессивной парадигмы, которая определяет не 

только темы, но и методы анализа исторических событий. 

- По полевому воздействию: Доминируют дискредитационные стратегии, 

направленные на активное развенчание прежних национальных мифов и утверждение новой 

системы ценностей. 

Таким образом, ценностными доминантами американского медиадискурса, 

реконструированными через лингвоаксиологический анализ, являются: социальная 

справедливость, инклюзивность, расовое равенство, критический пересмотр истории и вера в 

возможность социального прогресса через осознание прошлых ошибок. Этот комплекс 

ценностей формирует специфическую американскую языковую картину мира, в которой 

история становится не источником национальной гордости в ее традиционном понимании, а 

полем для морального суда и этического самоусовершенствования нации. 
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Аннотация: Статья посвящена разработке модели реализации стратегии управления 

транспортно-логистическим комплексом Владивостока для повышения качества жизни 

населения. Актуальность темы обусловлена глобальными процессами урбанизации, в 

условиях которых эффективность транспортной системы становится ключевым фактором, 

напрямую влияющим на социально-экономическое развитие и качество жизни населения. Рост 

числа жителей и автомобилей в городах приводит к перегрузке инфраструктуры, увеличению 

времени в пути, экологическим проблемам и, как следствие, к снижению привлекательности 

города для жизни и инвестиций. Проблема и цель исследования: несмотря на наличие научных 

работ, посвященных влиянию ТЛК на экономику и качество жизни, существует дефицит 

практического инструментария, адаптированного к уникальным условиям конкретных 

городов. Целью данного исследования является разработка модели реализации стратегии 

управления ТЛК Владивостока, направленной на улучшение качества жизни горожан с учетом 

географических, градостроительных и социально-экономических особенностей города. Для 

достижения поставленной цели были решены следующие задачи: проведен анализ текущего 

состояния ТЛК Владивостока; определена стратегия его развития; сформирована модель ее 

реализации. В работе использованы методы сравнительного анализа, аналитический метод и 

метод стратегического планирования. Ключевым результатом исследования является 

разработка трехэтапной модели реализации стратегии развития ТЛК Владивостока. 

Модернизационный этап (2025-2027 гг.) предполагает реконструкцию развязок и обновление 

парка транспорта. Инфраструктурный этап (2028-2030 гг.) направлен на развитие скоростного 

общественного и акваториального транспорта. Интеграционный этап (2031-2035 гг.) нацелен 

на создание полностью интегрированной и интеллектуальной системы. Для контроля 

реализации стратегии предлагается система мониторинга на основе KPI. Разработанная 

модель может быть применена органами муниципального и регионального управления 

Владивостока для формирования программ развития транспортной инфраструктуры. Кроме 

того, предложенный подход, учитывающий уникальные городские условия, может быть 

адаптирован для других городов России со схожими вызовами, что определяет практическую 

значимость и область применения результатов исследования. 

Ключевые слова и словосочетания: транспортно-логистический комплекс, 

Владивосток, городской транспорт, мобильность населения, стратегия развития, качество 

жизни, общественный транспорт, транспортная инфраструктура. 

Введение 

Методы и результаты исследования 

Обеспечение устойчивого развития является одной из главных задач современного 

города, который в своей динамике часто сталкивается с проблемой увеличения транспортной 

нагрузки за счет развития территории и роста населения. Транспортно-логистические 

комплексы (ТЛК) выполняют функции перемещения людей и грузов, играя ключевую роль в 

организации городской мобильности. Благодаря эффективному управлению ТЛК происходит 

повышение доступности работ и услуг, снижение экологической нагрузки на территорию 

города, а также повышение экономической эффективности ресурсов, которые город тратит 

для своего функционирования. Все это в своей совокупности способно повлиять на уровень 

жизни горожан и их желание жить и развиваться в конкретном городе, что в дальнейшем 

приводит и к развитию самого города. 

Актуальность темы исследования обусловлена быстрым ростом урбанизации: по 

данным ООН, к 2050 году более 68% населения мира будет жить в городах [1]. В России и 

других странах развитие ТЛК способствует экономическому росту, но также создает 

проблемы, такие как загруженность дорог, загрязнение воздуха и многие другие, что 

способствует ухудшению качества жизни населения. Нормативная база также подтверждает 

значимость темы исследования. В частности, «Транспортная стратегия Российской Федерации 

до 2030 года с прогнозом на период до 2035 года», утвержденная распоряжением 
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Правительства РФ от 27.11.2021 № 3363-р, подчеркивает роль транспортной инфраструктуры 

в повышении доступности услуг и качества жизни населения, включая цели по снижению 

времени в пути и улучшению связанности городов [2]. Кроме того, Федеральный закон от 8 

ноября 2007 г. № 259-ФЗ «Устав автомобильного транспорта и городского наземного 

электрического транспорта» регулирует организацию перевозок, обеспечивая безопасность и 

эффективность, что напрямую влияет на социальный комфорт в городах [3]. На 

международном уровне, согласно отчетам ООН-Хабитат, урбанизация требует устойчивого 

развития транспортных систем для обеспечения прав человека и качества жизни в городах [1]. 

Научная значимость темы исследования состоит в развитии теории в области 

взаимосвязей между развитием ТЛК и качеством жизни населения города.  

Научная проблема, которая решается в исследовании заключается в недостаточности 

практического инструментария в области развития ТЛК для цели обеспечения качества жизни 

населения города.  

Над темой управления транспортно – логистическим комплексом для обеспечения 

качества жизни населения города работали такие ученые – исследователи, как Уварова Л.А., 

Каличева Н., Соломников И., Кубинский А., Лим Х.Ч., Го Ч.Е., Пак Т.В., Горба Л.К., Манова 

В.А., Лебедева А.С., Утегулова Б.С., Муратбекова Г.В., Асилбекова И.З., Саршанов Д.К., 

Минаков А.В., Алекперли Ю.Э., Москвиченко И., Стадник В., Кушнир Л., Казанцев А.К., 

Серова Е.Г.[4][5][6][7][8][9][10][11][12][13]. Обозначенные исследователи определили, что 

эффективное управление ТЛК напрямую способствует улучшению качества жизни населения 

за счет создания новых рабочих мест, повышения доступности товаров и услуг, снижения 

логистических издержек, развития сопутствующих отраслей и улучшения состояния 

транспортной инфраструктуры. Однако в проанализированных работах авторов осталась 

нерешенной проблема разработки практического инструментария развития ТЛК, 

адаптированного к уникальным географическим и градостроительным условиям конкретных 

городов, что было выявлено и решено в настоящем исследовании на примере Владивостока 

через разработку стратегии, учитывающей сложный рельеф, потенциал акваториального 

транспорта и необходимость создания интеллектуальной системы управления трафиком. 

Цель проводимого исследования разработать модель реализации стратегии управления 

транспортно-логистическим комплексом Владивостока для улучшения качества жизни 

населения с учетом уникальных географических, градостроительных и социально-

экономических особенностей города. 

Задачи исследования: 

1) провести анализ транспортно-логистического комплекса Владивостока;  

2) определить стратегию управления транспортно-логистическим комплексом 

Владивостока с учетом уникальных географических и градостроительных особенностей 

города; 

3) сформировать модель реализации стратегии управления транспортно-

логистическим комплексом Владивостока.  

Объектом исследования являются транспортно-логистические комплексы (ТЛК) 

Владивостока, включая их структуру, компоненты (внутренний и внешний транспорт, 

инфраструктура) и роль в обеспечении качества жизни населения. 

 Предметом исследования выступает влияние ТЛК на качество жизни населения 

Владивостока через механизмы обеспечения мобильности, доступности услуг, экологической 

устойчивости и социально-экономического развития города. 

В работе использованы методы сравнительного анализа, аналитический метод и метод 

стратегического планирования. 

Изначально определимся с базовыми понятиями исследования. 

Транспортно-логистический комплекс (ТЛК) - это совокупность складских комплексов 

и транспортных возможностей доставки грузов по всей стране и в международных масштабах. 
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Одной из главных задач транспортно-логистического комплекса является оптимизация 

маршрутов для снижения стоимости перевозок и уменьшения экологического следа от их 

осуществления. ТЛК обеспечивает эффективность цепочек поставок, минимизируя затраты и 

время. 

Транспортно-логистический комплекс объединяет в себе: 

1) транспортные компании (авиационные, морские, железнодорожные и грузовые); 

2) логистические центры (склады); 

3) стоянки и ремонтные центры для транспортных средств; 

4) таможенные и брокерские услуги [14]. 

В городском контексте ТЛК включают городские логистические центры, 

распределительные хабы и системы «последней мили» (доставка до конечного потребителя). 

Процесс координации всех этапов логистики от планирования перевозок до контроля доставки 

представляет собой управление ТЛК. Оптимально организованные ТЛК способствуют 

решению транспортных проблем, становясь катализатором социально-экономического 

развития городских территорий и создавая предпосылки для повышения качества жизни 

населения. 

В условиях стремительной урбанизации и роста численности городского населения 

ТЛК превращается из вспомогательного элемента в ключевой фактор устойчивого развития 

города. 

Внутригородской транспорт – основа города, он обеспечивает ежедневные 

пассажирские и грузовые перевозки, включая в себя такие традиционные виды общественного 

транспорта, как метрополитен, автобусы, трамваи и троллейбусы. Управление транспортно-

логистическими потоками товаров, людей и информации, играет важную роль в решении 

проблем, связанных с грузоперевозкой. Это позволяет оптимизировать использование 

транспортных средств и складских помещений, обеспечивая эффективную доставку товаров в 

нужные места и в нужное время. 

Внешний транспорт обеспечивает межрегиональные и международные перевозки, 

выполняя роль связующего звена между городом и другими регионами. Автомагистрали 

федерального значения формируют основные коридоры транспорта, узлы и вокзалы железной 

дороги, которые обрабатывают значительные потоки грузов и пассажиров, аэропорты, 

которые выступают точками доступа к транспортной системе глобальной, а также 

прибрежные порты (морские и речные), обеспечивающие связи транспортом водным, 

являются критически важными элементами всего ТЛК. 

Транспортная инфраструктура и терминальные склады формируют материальную базу 

ТЛК. Она включает в себя логистические центры, а также распределительные терминалы, 

которые оптимизируют грузопотоки; складские комплексы, обеспечивающие хранение, а 

также перевалку товаров; многофункциональные пересадочные узлы, объединяющие 

различные виды транспорта; зарядную инфраструктуру для электротранспорта; а также 

парковочное пространство, включая перехватывающие парковки и хабы мобильности.  

Инфраструктура, связанная с ними, делает город инвестиционно привлекательным и 

обеспечивает доступ к рынку труда и сбыту продукции. Современный и эффективный 

транспорт снижает транспортные потоки и загрязнение воздуха, что положительно 

сказывается на качестве городской среды.  

Мобильность населения в свою очередь расширяет доступ к образовательным, 

культурным, медицинским учреждениям, а разгрузка городской транспортной системы 

позволяет более рационально использовать городское пространство. 

Владивосток - важный транспортный узел на Дальнем Востоке, который сталкивается 

с рядом трудностей из-за роста населения и увеличения трафика. Сейчас транспортная система 

города перегружена, пропускная способность транзитных путей недостаточна, а 

общественный транспорт работает не удовлетворительно [15][16]. Чтобы это исправить, в 
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рамках исследования разработана модель реализации стратегии развития ТЛК, которая 

должна превратить транспортную систему города в единую, интеллектуальную и 

экологичную структуру. 

Для объективной оценки текущего состояния транспортно-логистического комплекса 

Владивостока и обоснования необходимости реализации разработанной стратегии проведён 

анализ ключевых показателей городской мобильности за последние пять лет (таблица 1). 

 

Таблица 1 

Динамика индекса транспортной мобильности Владивостока в рейтинге 100 

крупнейших городов России (2020–2024 годы) 

Год 
Индекс мобильности  

(баллы из 100) 
Место в рейтинге РФ 

Среднее время в пути 

(мин, в час пик) 

2020 52,3 42-е 52 

2021 54,1 40-е 50 

2022 56,7 37-е 48 

2023 58,9 34-е 46 

2024 61,2 31-е 44 

Текущая динамика свидетельствует о постепенном улучшении городской мобильности, 

однако темпы роста недостаточны для достижения мировых стандартов (например, среднее 

время в пути в Сингапуре - 26 мин, в Токио - 29 мин). Без системной реализации предлагаемой 

стратегии развития ТЛК (таблица 1) Владивосток рискует закрепиться в нижней трети 

национального рейтинга, что негативно скажется на качестве жизни населения, 

инвестиционной привлекательности и экологической устойчивости города.  

Взаимосвязь ключевых показателей стратегии развития ТЛК демонстрирует 

комплексный характер планируемых преобразований. Сокращение среднего времени поездок 

и увеличение доли общественного транспорта находятся в прямой корреляции с повышением 

индекса удовлетворенности горожан, что подтверждается данными сравнительного анализа 

российских городов. Одновременно рост грузооборота порта и достижение углеродной 

нейтральности транспорта создают синергетический эффект, обеспечивая как экономическое 

развитие, так и улучшение экологической ситуации, что в совокупности направлено на 

достижение главной цели - повышение качества жизни населения Владивостока. 

Ключевой целью реализации стратегии является создание современной транспортной 

системы, обеспечивающей высокую мобильность населения, снижение нагрузки на 

инфраструктуру, улучшение качества жизни горожан и укрепление экономического 

потенциала города. 

Основные долгосрочные целевые показатели реализации стратегии к 2035 году видятся 

в следующем: 

1) увеличение доли общественного транспорта в общем объеме перевозок до 50%; 

2) сокращение среднего времени поездок на 30%; 

3) повышение индекса удовлетворенности горожан транспортной системой до 

80%; 

4) рост грузооборота порта на 40%; 

5) достижение углеродной нейтральности транспорта. 
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Рис. 1. Стратегия развития ТЛК 

Реализация стратегии возможна в три последовательных этапа. 

Первый этап (2025-2027 гг.) - Модернизационный 

На данном этапе основное внимание уделяется реконструкции ключевых транспортных 

развязок, закупке нового подвижного состава общественного транспорта, созданию 

интеллектуальной транспортной системы и развитию велоинфраструктуры. Ожидаемые 

результаты включают снижение загруженности на 15-20%, повышение доли общественного 

транспорта до 35% и улучшение регулярности движения. 

Второй этап (2028-2030 гг.) - Инфраструктурный 

Второй этап предполагает развитие скоростного общественного транспорта, расширение 

портовых мощностей, создание мультимодальных транспортно-пересадочных узлов и 

развитие акваториального транспорта. Планируется увеличение пропускной способности 

транзитных коридоров на 25-30%, снижение времени поездок на 20% и рост грузооборота 

порта на 40%. 

Третий этап (2031-2035 гг.) - Интеграционный 

Завершающий этап направлен на комплексное развитие транспортно-пересадочных узлов, 

внедрение интеллектуальной системы управления транспортными потоками, создание 

единого тарифного пространства и развитие экологичных видов транспорта. Ключевым 

результатом должно стать формирование полностью интегрированной транспортной системы 

с достижением углеродной нейтральности и повышением индекса качества жизни до 8.5/10. 

Приведенные аналитические данные базируются на анализе научных источников по 

теме исследования, а также данных проанализированных мировых лидеров по эффективности 
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развития ТЛК.  

Для обеспечения успешной реализации стратегии предусматривается создание 

комплексной системы мониторинга, включающей: 

1) ключевые показатели эффективности (KPI): время поездки по основным 

маршрутам, удовлетворенность населения транспортной системой, доля общественного 

транспорта, уровень транспортной доступности социально значимых объектов, 

экономические показатели эффективности транспортной системы 

2) регулярный ежеквартальный мониторинг достижения целевых показателей 

3) проведение независимых социологических исследований 

4) публичную отчетность о ходе реализации проектов 

5) корректировку программ развития на основе получаемых данных 

Далее представим визуально модель реализации стратегия развития ТЛК в г. 

Владивостоке (рис.2).  

Рис. 2. Модель реализации стратегия развития ТЛК в г. Владивостоке 

Выводы 

Реализация стратегии позволит создать современную, эффективную и комфортную 

транспортную систему Владивостока, соответствующую его статусу ключевого транспортно-

логистического узла Дальневосточного региона. Преобразование транспортной системы 

окажет комплексное положительное влияние на социально-экономическое развитие города: 
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повысится мобильность населения, улучшится доступность услуг, снизится экологическая 

нагрузка, усилится инвестиционная привлекательность города. 

Комплексный подход к развитию транспортной инфраструктуры, сочетающий 

инновационные технологии, экологичные решения и эффективные механизмы управления, 

позволит Владивостоку не только решить текущие транспортные проблемы, но и создать 

основу для устойчивого развития в долгосрочной перспективе. Стратегия станет важным 

шагом на пути превращения Владивостока в современный мегаполис с высоким качеством 

жизни и развитой транспортной инфраструктурой, соответствующей мировым стандартам. 
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Аннотация: В данной статье рассматривается история развития трубопроводного 

транспорта от первых нефтепроводов до современных инновационных технологий. Особое 

внимание уделено эволюции материалов, систем управления и методов диагностики, которые 
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