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Аннотация. В статье рассматриваются современные тенденции развития рынка морских перевозок и фрахтования на Дальнем Востоке Российской Федерации в 2024–2025 гг., а также динамика его изменений в условиях трансформации внешнеэкономических и логистических процессов. Проанализированы основные формы организации перевозок, характеристики задействованного флота и изменение требований к его техническим и эксплуатационным параметрам, а также ключевые коммерческие условия, применяемые при перевозке навалочных и сопутствующих грузов. Исследование выполнено на основе обобщённого анализа фактических рыночных данных и рабочих коммерческих документов, используемых в профессиональной деятельности, с соблюдением принципов обезличивания и коммерческой конфиденциальности. Выявлены основные направления изменения грузопотоков, эволюция требований грузовладельцев к судам и условиям перевозки, а также тенденции динамической трансформации фрахтового рынка региона.
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Modern Trends in the Maritime Transport and Freight Market of the Far East of the Russian Federation

This article examines the current trends in the development of the maritime transport and freight market in the Far East of the Russian Federation in 2024–2025. The study analyses the main forms of transport organisation, the characteristics of the fleet involved, as well as the key commercial conditions applied in the carriage of bulk and related cargoes. The research is based on a generalised analysis of actual market data used in professional practice, with due regard to the principles of data anonymisation and commercial confidentiality. The main cargo flow directions, shippers’ requirements for vessels and transport conditions, as well as the trends in the transformation of the regional freight market, are identified.
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Морские перевозки играют ключевую роль в транспортной системе Дальнего Востока РФ, обеспечивая основную часть экспортных грузопотоков. Географическая удалённость от центральных районов и ориентация на рынки АТР предопределяют особую значимость морского транспорта.
В 2024–2025 гг. дальневосточные порты демонстрируют устойчивый рост перевалки навалочных грузов, прежде всего энергетического угля. Наряду с навалочными грузами в отдельных рейсах встречаются генеральные грузы, однако их доля остаётся незначительной и не оказывает системного влияния на рынок фрахтования.
Период 2024–2025 гг. характеризуется высокой динамикой рынка. Усиление волатильности спроса, изменение логистических маршрутов и адаптация к внешним ограничениям формируют условия высокой степени изменчивости. Значительная часть перевозок осуществляется в формате краткосрочных и спотовых сделок, что отражает сокращение горизонта планирования.
Целью статьи является анализ современных тенденций рынка морских перевозок и фрахтования на Дальнем Востоке РФ.
Основные параметры и факторы рынка фрахта
К основным параметрам сделки относятся: дедвейт судна (DWT), возраст судна (как правило, не старше 15–20 лет), период готовности (laycan) с окнами 7–14 дней, нормы погрузки/выгрузки (L/D rates), форма фрахтования (рейсовый чартер, тайм-чартер, спот), коммерческие условия расчетов, география маршрута и тип груза.
Ключевые группы факторов рынка:
1. Макроэкономические и геополитические: санкционные ограничения, переориентация грузопотоков на АТР, курсовые колебания валют.
2. Инфраструктурные и эксплуатационные: ограничения портов (осадка, ширина, наличие кранов), состояние ж/д подходов, сезонные условия (лед, тайфуны, туманы, межень), доступность тоннажа.
3. Рыночные и коммерческие: волатильность спроса, сокращение горизонта планирования, дефицит тоннажа (прежде всего geared), ужесточение требований к судам.
4. Регуляторные и правовые: экологические нормы IMO, страхование рисков, валютный контроль. 
Анализ рынка и флота
Анализ рыночных данных показывает преобладание перевозок навалочных грузов партиями среднего объёма. Формируется устойчивый спрос на суда малых и средних типоразмеров. Значительная часть сделок носит краткосрочный характер, что усиливает роль спотового сегмента.
Особое значение приобретает наличие грузового оборудования (geared) для работы в портах с ограниченной инфраструктурой. Сохраняется спрос на суда без кранов при условии их соответствия требованиям портов погрузки/ разгрузки. Структура спроса на флот носит динамический характер.
Портовая инфраструктура Дальнего Востока имеет ограничения по осадке, ширине судов и режиму обработки грузов, что влияет на выбор флота и коммерческие условия. Ограничения не постоянны и зависят от загруженности портов, сезонных факторов и состояния инфраструктуры.
Коммерческие условия отличаются высокой вариативностью. Применяются авансовые платежи, отсроченные формы оплаты, смешанные схемы (аванс + постоплата), аккредитивы, банковские гарантии, а также расчёты в разных валютах (USD, CNY, RUB).
Ключевая тенденция — рост гибкости коммерческих схем. Участники рынка используют комбинированные формы организации перевозок, что снижает риски в условиях неопределённости.
Дефицит тоннажа носит структурный характер: касается прежде всего судов с грузовыми кранами (geared). Возрастает конкурентная ценность универсального флота, способного работать в широком диапазоне портовых условий.
Количественный анализ
Для количественной оценки выявленных тенденций применялся расчёт на основе обобщённых параметров.
В результате установлено, что основной массив перевозок в 2024–2025 гг. ориентирован на суда дедвейтом 20–35 тыс. тонн (сегмент Handysize). Суда до 60 тыс. тонн (Supramax) используются ограниченно — в отдельных портах и на направлениях. При условном среднем значении дедвейта 27,5 тыс. тонн и типовой загрузке 90% фактический объём перевозимой партии составляет порядка 24,75 тыс. тонн на один рейс.
Удельный коэффициент загрузки в среднем составляет 0,88–0,92, что свидетельствует о высокой эффективности использования грузового потенциала флота в условиях дефицита подходящего тоннажа.
В рамках одной сделки стороны согласовывают от 3 до 5 ключевых коммерческих параметров (laycan, нормы L/D, схема оплаты и др.), что подтверждает высокую степень индивидуализации сделок и преобладание гибких форм фрахтования.
Вывод
В 2024–2025 гг. рынок морских перевозок Дальнего Востока РФ характеризуется тремя ключевыми тенденциями:
1. Смещением спроса в сегмент Handysize (20–35 тыс. тонн) с высоким коэффициентом загрузки (0,88–0,92). Суда Supramax используются ограниченно в силу портовых ограничений.
2. Доминированием спотовых и краткосрочных сделок (горизонт планирования — до 2–3 недель) с широким применением гибких схем расчётов (аванс, отсрочка, смешанные схемы, аккредитивы, банковские гарантии, расчёты в CNY/RUB).
3. Высокой вариативностью коммерческих условий при отсутствии унифицированных ставок фрахта и необходимости согласования 3–5 параметров по каждой сделке.
Указанные изменения носят адаптационный характер и связаны с ограничениями портовой инфраструктуры, структурным дефицитом geared-тоннажа и трансформацией экспортных грузопотоков в направлении стран АТР.
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